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Abstract: Road safety education at the early stages of primary school

Young people living in a contemporary world must meet many requirements. Of key importance
are not only the skills acquired at school but also the ones learned outside the classroom. There
are certain areas of educational issues which — when taught in the classroom — will not bring
about expected results. One of them is certainly road safety education. At the early stages of educa-
tion in a primary school road safety is not given sufficient attention and significance. Statistical
data presented by the National Police Headquarters demands that one changes the way students in
the first, second and third grade of a primary school are prepared to be part of road traffic.
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Wstep

Wiadomosci 1 umiejetnosci uczniéw na pierwszym etapie edukacji szkolonej w za-
kresie bezpieczenstwa komunikacyjnego nie znalazly si¢ w gronie najbardziej do-
cenionych treSci nauczania w nowej podstawie programowej. Jednak ten obszar
ksztalcenia uczniéw nalezaloby realizowaé w pelni podczas pierwszego etapu na-
uki szkolnej niezaleznie od przyjetego ogdélnego podzialu tresci edukacyjnych.

Znajomo$¢ gtéwnych zasad ruchu drogowego oraz ich przestrzeganie zapew-
nia bezpieczenstwo wszystkim uczestnikom ciagéw komunikacyjnych. Nieutr-
walanie prawidlowych zasad bezpieczenstwa w ruchu drogowym prowadzi do
czestych wypadkow z udzialem dzieci. Dodatkowo przyczyniaja si¢ do nich nie-
ktére otrzymywane przez nich prezenty komunijne pod koniec trzeciej klasy
jak np. rowery czy coraz czgstsze quady.
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Bezpieczenstwo dzieci w ruchu drogowym

Kiedy dziecko dostaje swoj pierwszy rower czy quad samo staje sie uzytkowni-
kiem ruchu drogowego, chociaz praktycznie nie jest do tego przygotowane,
gdyz regularna nauka przepiséw ruchu drogowego, najczesciej w szkotach jest
realizowana dopiero pod koniec klasy IV na zajeciach techniki, przy okazji eg-
zaminu na karte rowerowsa. Jest to stanowczo za p6zno. W wymaganiach, ktore
stawia mtodym ludziom wspétczesny s§wiat, kluczowe znaczenie majg zaré6wno
kompetencje, jak i nowoczesna osobowos¢, innowacje oraz dazenie do samore-
alizacji i samodoskonalenie (Just, 2017, s. 30-31). O bezpieczefistwo w ruchu
drogowym nalezy wiec zadba¢ wczesniej niz dopiero w drugim etapie edukacyj-
nym, gdyz sytuacje na drogach sprawiaja, ze wszyscy jesteSmy nieustannie in-
formowani o niebezpiecznych i brawurowych zachowaniach w ruchu drogo-
wym (Bogacka-Osiniska, 2009, s. 7).

Analizujac dane Biura Ruchu Drogowego Komendy Gléwnej Policji
z 2017 r. dotyczace liczby wypadkéw w latach 2007-2016, mozna zauwazy¢, ze
najwiecej wypadkéw drogowych i ich ofiar odnotowano w 2007 r. W latach
2008-2010 zanotowano spadek liczby wypadkéw. W roku 2011 ich liczba po-
nownie wzrosla. Jezeli chodzi o kolejne lata to od 2012 r. zauwazalny jest mi-
nimalny spadek wypadkéw drogowych i ich ofiar, ale w ubieglym 2016 r. nasta-
pil niecoczekiwany wzrost liczby wypadkéw i towarzyszacych im ofiar. Policyj-
ne dane pokazuja, ze w ostatnich latach spadek liczby wypadkow nie jest juz
tak dynamiczny jak wczeSnie;j.

Nalezy jednak z wickszg uwaga odnies¢ sie do liczby ofiar wypadkéw dro-
gowych z udzialem dzieci do 14 roku zycia. Liczba zabitych w wypadkach dzie-
ci, mniej wiecej w ostatnich latach utrzymuje si¢ na podobnym poziomie. Licz-
ba dzieci, ktére odniosty obrazenia w ostatnim roku, wzrosta o 97 os6b w po-
rownaniu do roku ubiegtego. Taki przyrost nieszczegs§liwych zdarzen powinien
wzbudzi¢ niepoko6j wsrod pedagogdow.

W 2016 r. w Polsce mialy miejsce 2 973 wypadki drogowe z udzialem dzie-
ci w wieku 0-14 lat. W zdarzeniach tych 72 dzieci poniosto §mier¢, a 3 260 os6b
doznalo obrazen. W stosunku do roku 2015 wzrosla: liczba wypadkéw o 153
(+5,4%), liczba zabitych dzieci o 2 (4+2,9%) 1 liczba rannych dzieci o 182
(+5,9%).

W stosunku do roku 2007 liczba wypadkow z udziatem dzieci w 2016 roku
spadla o 47,9%, zabitych o 53,9%, a rannych o 43,3%. Zdecydowana wiekszos¢
wszystkich poszkodowanych wéréd dzieci w wieku 0-6 lat to pasazerowie po-
jazdow — az 77,1%, w tym ofiary $miertelne to 72,7%. Zestawienie takie jest
niepokojace i §wiadczy o tym, Ze to wlasnie przede wszystkim najmlodsi sa na-
razeni na utrate zycia lub zdrowia z powodu bledow os6b dorostych. Najcze-
Sciej za kierownicg pojazdu, w ktérym dziecko ulega wypadkowi, siedzi kto$
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z jego bliskiej rodziny (Symon, 2017, s. 38—40). W danych statystycznych opu-
blikowanych przez Komende Gléwng Policji mozna doszuka¢ sie grupy ponad
20% wypadkow z udziatem dzieci, w ktérych nie uczestnicza oni jako pasazero-
wie lub kierujacy pojazdami. Nalezy wiec przyja¢ z duzym prawdopodobien-
stwem, ze W tej grupie s3 takie wypadki z udzialem dzieci, w ktorych uczestni-
czyli oni jako piesi, a wiec potencjalni sprawcy albo mniej lub bardziej zawi-
nione ofiary wypadkéw. Tendencja wzrostowa niekorzystnych dla dzieci zda-
rzen komunikacyjnych ostatniego 2016 roku jest wiec bardzo niepokojaca.

Profilaktyka w bezpieczenstwie ruchu drogowego

Poniewaz edukacja wczesnoszkolna ma duzy wpltyw na funkcjonowanie dziec-
ka, dlatego warto wzbogacaé dzialania wychowawcze odpowiednimi dziatania-
mi z zakresu profilaktyki (Sliwa, 2016, s. 51). W wychowaniu dla bezpieczen-
stwa komunikacyjnego bardzo waznym okreSleniem jest tak zwane BRD (Bez-
pieczenstwo Ruchu Drogowego). Analizujac ten termin, nalezy mieé¢ na mysli
catoksztalt spraw, ktore sg zwigzane z tym, co jest niebezpieczne w trakcie ko-
rzystania z drég. Dotycza one zaréwno os6b pieszych, jak tez pasazeréw i rowe-
rzystow. Szczegblnie duzy nacisk ktadziony jest w nich na aspekt profilaktycz-
ny, zwigzany ze wspotuczestniczeniem w ruchu drogowym (Fratczak E., Frat-
czak J., 1995a, s. 6).

Uog6lniajac termin bezpieczenstwa ruchu drogowego, nalezy przyjaé, ze sa
to wszystkie sprawy zwigzane z korzystaniem z infrastruktury komunikacyjnej
zintegrowane z bezpiecznym poruszaniem si¢ Srodkéw lokomocji i uczestnikow
ruchu drogowego po ulicach. Majg one zwigzek z przeciwdzialaniem nieszcze-
sciom drogowym, a takze z rozpowszechnianiem wsréd uczestnikéw ruchu dro-
gowego grzecznosci 1 uprzejmosci postepowania na jezdniach.

W celu poprawnej identyfikacji zagrozen w ruchu drogowym, wychowanie
i przygotowanie spoteczenstwa w tym zakresie od najmlodszych lat powinno
mie¢ szczegdlng range. Brak wspomagania rozwoju poznawczego we wczesnym
dziecinstwie moze powodowa¢ trudnoSci edukacyjne i tworzy¢ predyspozycje
do bycia lekliwym. Niewlasciwa symulacja poznawcza lub jej catkowity brak
moze spowodowa¢ deficyt poznawczy, a przy tym przyczynic sie do zwigkszenia
wystepowania zachowan ryzykownych (Kania, 2016, s. 66).

Naklanianie do zmian w sposobie my$lenia o BRD to wyzwanie prowadza-
ce do przeksztalcenia zachowania w réznych obszarach zycia.
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Cele i tresci wychowania komunikacyjnego na I etapie edukacji szkolnej

Podstawowymi dokumentami, ktére regulujg i okreslajg miedzy innymi cele
wychowania dla bezpieczenistwa komunikacyjnego, s programy nauczania i za-
rzadzenia precyzujace tematyke bezpieczenstwa ruchu dzieci na drogach. To
wlasnie z nich powinna wynika¢ obligatoryjno$¢ wprowadzania podstawowych
powinnos$ci i zasad wszystkich uczestnikow ruchu drogowego, czyli ksztalcenie
wlasciwego zachowania si¢ jako osoby pieszej, pasazera czy rowerzysty.

Cele edukacji wychowania dla bezpieczenstwa powinno si¢ rozpatrywac
z poziomu poznawczego, ksztatcacego umiejetnosci i formutujacego postawy.

Cele poznawcze dotycza znajomos$ci nazw, przedmiotéw i zjawisk, utatwia-
jacych przestrzeganie zasad odpowiedzialnego i kulturalnego uczestniczenia
w ruchu drogowym. Cele ksztalcenia umiejetnosci wigzg sie z wyrobieniem ta-
kich zwyczajow 1 nawykoéw, ktore sg konieczne dla bezpieczenstwa na drodze.
Cele odnoszace si¢ do formowania postaw spotecznych wynikaja z réznych re-
lacji miedzyludzkich i dotyczg wzajemnych kontaktéw, pomagania sobie oraz
odpowiedzialnosci za siebie 1 innych (Fratczak E., Fratczak J., 1995b, s. 24).

Mozna na tej podstawie pokusi¢ si¢ o sformutowanie ogélnego celu wycho-
wania dla bezpieczenstwa, ktéry powinien precyzowaé, ze dziecko konczgce
edukacje wczesnoszkolng powinno by¢ praktycznie przygotowane do samo-
dzielnego uczestnictwa w ruchu drogowym, przestrzegania zasad zgodnie
z przepisami obowigzujacymi w ruchu drogowym w oparciu o przyjete moral-
ne i etyczne (L.oobocki, 2002, s. 16-21) postepowanie na ciagach komunikacyj-
nych.

W obowiazujacej od tego roku nowej podstawie programowej ksztalcenia
ogodlnego dla szkot podstawowych (Dz. U. z 2017 r., poz. 356, zalacznik 2) na
I etapie ksztalcenia, ktory obejmuje klasy I-III szkoly podstawowej, zapisow do-
tyczacych wychowania komunikacyjnego mozna doszukac si¢ dopiero w ogol-
nych wymaganiach ksztalcenia dla klas I-III:

— w zakresie fizycznego obszaru rozwoju (Cel I, pkt 1) oraz w akapicie o na-
byciu umiejetnosci respektowania przepisow gier, zabaw zespotowych 1 przepi-
sOW poruszania si¢ w miejscach publicznych (Cel I, pkt 4);

— w zakresie spolecznego obszaru rozwoju (Cel III, pkt 2) oraz w akapicie
moéwigcym o umiejetnosci dbania o bezpieczenstwo wilasne i innych uczestni-
kéw grupy, w tym bezpieczenstwo zwigzane z komunikacjg za pomocg nowych
technologii oraz bezpieczenstwa uczestnictwa w ruchu drogowym (Cel III, pkt
9).

Trudno jest znalezé w tej podstawie jakie§ wytyczne dotyczace szczegolow
bezpieczenstwa w ruchu drogowym. Zadania szkoly w zakresie edukacji wcze-
snoszkolnej pomijaja watki zwigzane z BRD poza szeroko rozumiang edukacja
zdrowotna, czyli bezpieczenstwem wiasnym.
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Wsrod wymagan szczegétowych na I etapie edukacji szkolnej z zakresu bez-
pieczenstwa znajdziemy tylko zapisy w edukacji przyrodniczej moéwiace, ze
uczen:

— postuguje sie numerami telefonéw alarmowych, formutuje komunikat —
wezwanie pomocy, tj. policji, pogotowia ratunkowego, strazy pozarnej;

— reaguje stosownym zachowaniem w sytuacji zagrozenia bezpieczenstwa,
zdrowia jego lub innej osoby;

— rozrdznia podstawowe znaki drogowe, stosuje przepisy bezpieczenstwa
w ruchu drogowym i miejscach publicznych; przestrzega zasad zachowania si¢
w Srodkach publicznego transportu zbiorowego.

W szczegblowych osiggnieciach w zakresie wychowania fizycznego znajdu-
je si¢ zapis moéwiacy, ze uczen jezdzi na dostepnym sprzecie sportowym, np. hu-
lajnodze, rolkach, rowerze, sankach, tyzwach.

Analizujac kolejno warunki i spos6b realizacji podstawy programowe;j
w omawianym obszarze, istnieje furtka do nieopracowania zagadnien czynnego
bezpieczenstwa w ruchu drogowym i komunikacyjnym. Zapisy mowia, ze isto-
ta edukacji spotecznej i jej rezultatem jest odkrycie istnienia okre$§lonych pro-
ceséw zachodzgcych w otoczeniu uczniéw a ich rozumienie ma by¢ zawsze po-
chodng obserwacji i doswiadczenia jako wyniku celowego spostrzegania. Ale to
na nauczyciela spada obowigzek dbania o organizacje przestrzeni, w ktorej
uczniowie beda eksplorowac, obserwowac i doswiadczaé. Ta przestrzen co praw-
da nie powinna zamykac si¢ wylacznie w obrebie klasy czy budynku szkoty, jed-
nak nie ma zadnych uwag, co do tego, ze tresci dotyczace bezpieczenstwa w ru-
chu drogowym powinny by¢ przede wszystkim realizowane w specjalnie do tego
przygotowanych miejscach, np. w miasteczkach ruchu drogowego, ktére powin-
ny by¢ integralng czescig wyposazenia szkoty lub srodowiska odpowiedzialne-
g0 za organizacje nauczania na etapie wczesnoszkolnym. Réwnowazny zapis
znalazl si¢ warunkach zabezpieczenia zdrowego rozwoju przy realizacji np. za-
je¢ ruchowych, gdzie dos¢ precyzyjnie okreslono, ze wskazane jest, aby co naj-
mniej jedna godzina zaje¢ wychowania fizycznego w tygodniu odbywala si¢
w sali gimnastycznej z dostepem do wszelkich §rodkow i sprzetéw sportowych.
To oczywiscie wymusza na organie prowadzgcym szkote budowe i wyposazenie
sali gimnastycznej. Badania prowadzone w wielu szkotach podstawowych Sro-
dowiska wiejskiego nie wykazaly istnienia przy nich zadnej infrastruktury zwia-
zanej z wychowaniem komunikacyjnym (Ostrach, 2014). Placowki szkolne nie
maja jednak obowigzku posiadania zadnych specjalistycznych Srodkow dydak-
tycznych do nauczania zasad i przepisOw ruchu drogowego
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Instytucje i organizacje spoleczne zajmujace sie profilaktyka ruchu
drogowego

Planujgc kompletng realizacje zagadnien wychowania dla bezpieczehstwa ko-
munikacyjnego nalezy wykorzystywac¢ doswiadczenia specjalistow zajmujacych
sie zawodowo ruchem drogowym, jego profilaktyka jak tez likwidacja skutkow
wypadkoéw. Najwazniejsze zadanie przypada szkole, ktéra powinna bez wzgledu
na zapisy podstawy programowej realizowac¢ rézne dzialania profilaktyczne
wérod uczniow w omawianym obszarze. Na poczgtku roku szkolnego wigkszo$¢
placowek wychowawczych przypomina o bezpieczefstwie na drodze, wywiesza
znaki porzgdkujace ruch w placéwce, organizuje konkursy na temat bezpieczen-
stwa przy korzystaniu z réznych ciaggéw komunikacyjnych. Czesto zagadnienia
te poruszane sg dodatkowo na licznych spotkaniach i apelach. Szkota jest pod-
stawowg instytucjg o§wiatowg i z wyprzedzeniem powinna reagowaé na potrze-
by wspoélczesnego zycia. Powinna wiec inicjowaé organizowanie ciekawych pro-
pozycji zajec profilaktycznych dla swoich uczniéw w formie spotkan z przed-
stawicielami policji (Szkolak-Stepien, 2017), strazy pozarnej, strazy miejskiej,
ratownikami medycznymi pogotowia ratunkowego, instruktorami wojewodz-
kich osrodkéw ruchu drogowego, instruktorami organizacji harcerskich i strze-
leckich.

Dopelnieniem profilaktyki wychowania dla bezpieczenstwa komunikacyjne-
go moga by¢ spotkania z ciekawymi ludZmi.

Wychowanie dla bezpieczefistwa komunikacyjnego w $wietle badan

Przedmiotem prezentowanych badan jest proces praktycznej realizacji przygo-
towywania uczniow edukacji wczesnoszkolnej do bezpiecznego uczestniczenia
w ruchu drogowym. Ich celem bylo wskazanie potrzeby alternatywnego poste-
powania w polepszeniu efektywnosci dotychczasowego wychowania komunika-
cyjnego realizowanego wsrdd uczniéw edukacji wezesnoszkolnej. W badaniach
chodzito o ustalenie czy realizowane jest praktyczne wychowanie dla bezpie-
czenstwa komunikacyjnego na etapie edukacji wczesnoszkolnej?

Badania przeprowadzono metoda sondazu diagnostycznego wsroéd nauczy-
cieli edukacji wczesnoszkolnej 1 metoda dialogowa wsrdéd uczniow. Badania re-
alizowano na terenie wybranych szko6t subregionu radomskiego. W sumie prze-
badano 120 nauczycieli i 22 ucznidéw. Prezentowane wyniki badan sa czgscia
SZEerszego przygotowywanego opracowania.

Respondenci w nieznacznej wickszosci (56%) stwierdzili, ze tre$ci wychowa-
nia komunikacyjnego realizuja na jednostkach lekcyjnych w cato$ci poswigco-
nych temu zagadnieniu. Jednak pewna grupa nauczycieli edukacji wczesnosz-
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kolnej wychowanie komunikacyjne realizuje przy okazji opracowywania innych
zagadnien. Poniekad robi wlasciwie, gdyz tresci edukacji wczesnoszkolnej po-
winny by¢ realizowane w sposéb zintegrowany. Trudno jednak podczas takich
zaje¢ skupi¢ si¢ maksymalnie na zagadnieniach bezpieczefistwa i ¢wiczeniu
umiejetnosci wlasciwego poruszania si¢ po drogach i ciggach komunikacyjnych.
Raczej, realizujac na jednostkach tresci edukacji dla bezpieczenstwa, nalezalo-
by wlaczac tresci z innych obszaréw edukacji.

Respondenci twierdzili w wiekszosci, ze uczniowie sg dobrze lub bardzo do-
brze przygotowani do wykorzystania praktycznej wiedzy, ktérg zdobywajg pod-
czas zaje¢ w ramach wychowania komunikacyjnego. Oznacza to, ze prawdopo-
dobnie tematyka uczniom jest znana i byta kilka razy omawiana podczas lekcji,
a dzieci musialy opowiada¢ o réznych kwestiach zwigzanych z komunikacja
w sposob, ktory zadowalal nauczycieli.

Az 72% respondentéw nie organizowalo praktycznego sprawdzianu umiejet-
nosci uczniéw z zakresu wychowania komunikacyjnego. Mozna wigc domnie-
mywac, ze praktyczng wiedze z zakresu wychowania dla bezpieczenstwa ucznio-
wie zdobywaja sami. Jezeli w trakcie ich samodzielnych ¢wiczen nie dojdzie do
wypadku, to jest to sukces nauczyciela, rodzicéw i innych uzytkownikéw dro-
gi. Ale moze przeciez zdarzy¢ si¢ sytuacja malo komfortowa, w ktorej dziecko
podczas prob samodzielnego korzystania z ciggéw komunikacyjnych ulegnie
wypadkowi. Kto woéwczas przyzna sie do winy i odpowiedzialnosci za ten stan
rzeczy. Najwyzszy czas zdaé sobie sprawe, zZe tego typu wiedzy nie zdobywa si¢
przy stoliku, w sali szkolnej czy podczas réznych pogadanek. Tylko ksztalcenie
praktyczne i ¢wiczenia w specjalnie do tego celu zaaranzowanym Srodowisku
moga wydatnie przyczynié si¢ prawidlowych zachowan sie¢ dzieci na drodze.

W trakcie przeprowadzonych rozmoéw z uczniami w klasie trzeciej wiosng
2017 r. przed pierwsza komunig, wielu z nich z duza nadziejg oczekiwato na
swoj pierwszy rower, quad czy deskorolke. Kilku z nich juz posiadato taki
sprzet. Wszyscy bardzo zywiolowo odnosili sie do zagadnien zwigzanych z za-
obserwowanymi w przesztosci kolizjami czy wypadkami drogowymi lub niebez-
piecznymi sytuacjami na drodze. Praktycznie kazde dziecko miato w tym ob-
szarze jakie$ przykre doSwiadczenia. Dzieci przyznaly, ze nie zawsze zdarza im
sie przechodzi¢ przez pasy, gdyz wybierajg do przechodzenia miejsca przypad-
kowe. Przechodzac za$, czesto przez nie przebiegaja lub tez bez ogladania si¢
przejezdzajg po nich szybko rowerem. Widzac nadjezdzajacy samochdd, dzieci
sporadycznie probowaly przytrzymaé kolege lub kolezanke za reka, uniemozli-
wiajac nagle wtargniecie na jezdni¢. Czesto natomiast w takiej sytuacji ostrze-
gajg sie¢ krzykiem. Fizyczne zablokowanie wej$cia na ruchliwg droge stosowane
jest jedynie w przypadku mtodszego rodzenstwa. Podczas wypadku zadne dziec-
ko nie dokonywalo doraznych dzialan usprawniajacych pomoc poszkodowa-
nym, ograniczajac si¢ do czekania na przyjazd karetki pogotowia, lub do nie-
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mego przygladania si¢ dzialaniom osob starszych. Dalo si¢ jednak zauwazy¢
odrobine szacunku w ich wypowiedziach, ktéry dotyczyl oséb wykonujacych
resuscytacje lub opatrujacych rany. Nieliczni uczniowie przyznali si¢, ze widzac
wypadek swojego kolegi, uciekli z miejsca zdarzenia. Wiele upadkéw dzieci
w okolicach drogi bylo spowodowanych niewlasciwg infrastrukturg komunika-
cyjna, np. wysoki kraweznik czy zbyt waska Sciezka komunikacyjna. Zadowala-
jace bylo jednak to, ze dzieci potrafily wskaza¢ wlasciwe zachowanie 1 wiedzia-
1y jakie dziatania nalezy podjaé, zeby usprawni¢ pomoc w sytuacji kolizji dro-
gowej. Stad wniosek, ze wychowanie dla bezpieczenstwa w komunikacji drogo-
wej jest omawiane ale nie ¢wiczone.

Podsumowanie przeprowadzonych badan i wynikajace z nich wnioski

Przeprowadzone badania i analizy pokazaty, ze w trakcie edukacji wczesnosz-
kolnej rzadko realizuje sie specjalistyczne zajecia dotyczace ksztaltowania umie-
jetnosci z zakresu bezpieczenstwa dzieci na drodze. Uczniowie w trakcie uczest-
nictwa w kolizji lub wypadku zapominajg o tym, co mozna robi¢ w celu popra-
wy komfortu poszkodowanych. Nie sg wdrozeni do bezpiecznego przechodze-
nia przez pasy, a ich reakcja odno$nie naglego wtargniecia na jezdnie osoby to-
warzyszacej jest niewystarczajaca. Wyglada na to, ze nauczyciele nie przywigzu-
ja szczegdlnej wagi do zagadnien wychowania komunikacyjnego na pierwszym
etapie ksztalcenia, ograniczajac je do werbalnego przekazu. Brak jest praktycz-
nych sprawdziandéw przygotowujacych do bezpiecznego korzystania z ciggow
komunikacyjnych. Coraz wieksza liczba wypadkéw z udzialem dzieci sugeruje,
ze nalezy ich praktycznie przygotowywac do tego, aby mogly bezpiecznie ko-
rzystac z infrastruktury komunikacyjne;.

Zapisy w nowelizowane]j za jaki$§ czas podstawie programowej muszg zdecy-
dowanie odnosi¢ si¢ do tego zagadnienia. Moze ono by¢ realizowane poprzez
prowadzenie dtuzszych cyklow zajeé profilaktycznych z tego zakresu i organi-
zowanie dodatkowych pozalekcyjnych kurséw oraz warsztatow poprawiajacych
stan umiejetnosci komunikacyjnych dzieci. Nalezy, wykorzystujac ich natural-
ng ciekawo$¢, umozliwi¢ im udzial w tematycznych konkursach i prelekcjach
z udzialem specjalistow spoza szkoly. Nie bez znaczenia jest tworzenie i korzy-
stanie z miasteczek ruchu drogowego. Docelowo taka infrastruktura powinna
by¢ dostepna w kazdej placowce szkolne;.

Promowanie prawidlowych postaw dajgcych odpowiedni przyklad wlasciwe-
go poruszania si¢ po drogach w dluzszej perspektywie pozwoli na stworzenie
swiadomego spoteczenstwa w zakresie bezpieczenistwa ruchu drogowego.
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